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Abstract of EP0222391 

In a mounting for balancing weights on a vehicle 
wheel with pneumatic tyres and having a 
pneumatic tyre (25) with tensile force- resistant 
and pressure-resistant cores in the tyre beads 
(27), also having a rigid rim (20) which has 
radially inwardly projecting rim flanges (21) and 
adjacent thereto on the rim inner circumference 
seat surfaces for resting against the tyre beads 
(27), also having in each case a detachable filler 
ring (30) inside a mounting space bounded by the 
tyre bead wall (28) and adjacent rim parts (23, 
24), a groove (4) which is hollowed out on the 
filler ring (30) or formed thereon serves as 
mounting means for attaching the balancing 
weights. Inside this groove (4), conventional 
balancing weights (1 , 2) of lead, a lead alloy or 
the like and which have no independent mounting 
means can be secured in a non-positively 
engaging manner. A cover (70) conceals this 
groove (4) and the balancing weights (1, 2) 
possibly fixed therein. 
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® Ausglelchsgewicht-Befestlgung an elnem luftberetften Fahrzeugrad. 



© Bei einer Ausgleichsgewicht-Befestigung an ein- 
em luftbereiften Fahrzeugrad mil einem Luftreifen - 
(25) mit zug-und druckfesten Kern en in den Ret* 
fenwOlsten (27), femer mit einer starren Felge (20). 
die racfial nach innen ragende FelgenhSmer (21) und 
«— daran angrenzend am Felgeninnenumfang 
^ SitzflSchen zur Aniage der ReifenwQlste (27) auf- 
^.weist, femer mit je einem ISsbaren FOIIring (30) 
CD-nnerhalb eines von der Reifenwulstwand (28) und 
C*>angrenzenden Felgenteilen (23, 24) begrenzten Mo- 
^ntageraums dient als Befestigungsmrttel zur Anbrirv 
CMgung der Ausgleichsgewichte eine am FQHring (30) 
^ausgesparte Oder angeformte Nut (4). tnnerhalb die- 
©ser Nut (4) lassen sich herkdmmliche Ausgleichsge- 
ft wichte (12) aus Btei, einer Bleilegterung Oder der- 
inQteichen kraftschlussig festiegen, die keine 
eigenstSndigen Befestigungsmittel aufweisen.' Eine 
Abdeckung (70) verbirgt diese Nut (4) und die gege- 
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Ausgleichsgewicht-Befestigung 

In allgemeiner Hinsicht betrifft die Erfindung 
die Befestigung von Ausgfeichsgewichten an einem 
Fahrzeugrad, das mit einem Luftreifen ausgerustet 
ist Die Bezeichnung "Luftreifen" soil auch solche 
Reifen einschliefien, die anstelle von Luft ein 
gasformiges Druckmedium anderer Zusammenset- 
zung enthalten. Insbesondere ist die Erfindung zum 
Auswuchten der Rader an Personenkraftwagen 
geeignet 

Mehr im einzelnen betrifft die Erfindung die 
Ausgleichsgewicht-Befestigung an einem luftbereif- 
ten Fahrzeugrad, mit einem Luftreifen mit zug-und 
druckfesten Kerne n in den Reifenwiilsten, ferner 
mit einer starren Felge, die radial nach innen 
ragende Felgenhorner und daran angrenzend am 
Felgeninnenumfang Sitzf lachen zur Anlage der Rei- 
fenwulste aufweist. ferner mit je einem tosbaren 
Fuliring innerhaib eines von der Retfenwulstwand 
und angrenzenden Feigenteilen begrenzten Monta- 
geraums, und mit Befestigungsmrtteln am FQIIring 
zur Anbringung von Ausgleichsgewichten. 

Bne Ausgleichsgewicht-Befestigung dieser Art 
ist aus der Oeutschen Offenlegungsschrift 32 37 
544 bekannt. Nach dem bekannten Vorschlag be- 
findet sich das Befestigungsmtttel zum Anbringen 
von Ausgleichsgewichten bzw. Auswuchtgewichten 
an einem zusatzlichen Zierring, der mif Hilfe von 
Kunststoffdubeln oder auf andere Weise am 
Fuliring befestigbar ist Das Befesttgungsmittel wird 
dabei von einer am Zierring umlaufenden 
Bordelung gebildet welche im Querschnrtt an ein 
herkommliches, axial abstehendes Felgenhom erin- 
nert, an welcher Bordelung offensichtlich typtsche 
Ausgleichsgewichte aus Blei oder dergleichen mit- 
tels der dafur bekannten Halteklammem an- 
schiagbar sind. Zum Anschlagen von Halteklam- 
mem fur Ausgleichsgewichte mufl dieser Zierring 
stabiler ausgebildet sein, als es seine 
"Zierfunktion" erfordert Wie auch bei der, 
herkommlichen Ausgleichsgewicht-Befestigung 
sind die Ausgleichsgewichte sichtbar und die An- 
bringung und/oder ein Wechsel der Ausgleichsge- 
wichte kann kaum ohne Beschadigung des Zierrin- 
ges und/oder der Bdrdelung erfotgen. 

Fur ein analog aufgebautes Fahrzeugrad ist 
auch bereits ein angepaBtes Ausg leichsgewicht 
vorgeschlagen worden, das ein Verankerungseie- 
ment aufweist mit welchem es an der* 
Obergangsstelle zwischen Reifenwulst und Fuliring 
ISsbar etntreibbar ist (vgl. DE-OS 33 12 482). 
Nachteilig ist der Zwang zu ganz bestimmt ausge- 
bildeten Ausgleichsgewichten , die nur fOr diesen 
speziellen Felgentyp brauchbar sind. Auch er- 
scheint das Einschlagen von Verankerungseleme- 
nten in Form dQbelfocmiger Anker aus Metall un- 



m einem luftbereiften Fahrzeugrad 

mittelbar angrenzend an den Reifenwulst nicht 
unproblematisch. Bei bestimmten Walkarbeiten des 
Reifens mufl ein Herausrutschen der Verankerun- 
gselemente befUrchtet werden, so da£ die Aus- 

s gieichsgewichte verloren gehen. 

Die Aufgabe der voriiegenden Erfindung be- 
steht darin, die aus der DE-OS 32 37 544 bekannte 
Ausgleichsgewicht-Befestigung zu verbessem. 

Insbesondere soli mit der voriiegenden Erfin- 

ro dung eine solche Ausgleichsgewicht-Befestigung 
bereitgesteilt werden, welche Optik und Design der 
bekannten "Sicherheitsfelge" nicht st6rt, fOr 
herkommliche, keine zusMtzlichen Befestigungsmit- 
tel aufweisenden Ausgleichsgewichte geeignet ist 

?s und Schmutzablagerungen sicher vermeidet. 

Nach einem weiteren Ziel der voriiegenden Er- 
findung sollen solche herkommlichen, keine 
eigenstandigen Befestigungsmittel aufweisenden 
Ausgleichsgewichte einerseits leicht anbringbar 

20 und/oder auswechselbar sein, um den Auswucht- 
vorgang zu beschleunigen, und andererseits sollen 
diese Ausgleichsgewichte sicher an der vorgesehe- 
nen Stelle gehalten werden; das letztere soil auch 
bei unublicher Beanspruchung , etwa beim Kontakt 

25 des Rades mit einer Bordsteinkante oder unter 
Einwirkung von Bursten in einer Waschanlage 
gewahrleistet sein. Bekanntlich fUhren diese 
unubiichen Beanspruchungen haufig zum Vertust 
herkommlich befestig'ter Ausgleichsgewichte. 

30 Nach einem weiteren Ziel der voriiegenden Er- 

findung soil eine prakfisch unsichtbare 
Ausgleichsgewicht-Befestigung geschaffen werden, 
die sich ohne weiteres an einer "umgekehrten 
Felge" mit nach in den Reifenhohiraum ragenden 

35 Felgenhomem modemer SicherheitsrSder anbrin- 
gen \m. 

Nach einem weiteren 25el der voriiegenden Er- 
findung soil eine solche Ausgleichsgewicht-Befesti- 
gung vorzugswetse lediglich mit den notwendigen 

40 Bestandteilen eines solchen "Sicherheitsrades" 
ohne zusatziiche weitere Bestandteile auskommen. 

Ausgehend von einer Ausgleichsgewicht-Befe- 
stigung an einem luftbereiften Fahrzeugrad, mit 
einem Luftreifen mit zug-und druckfesten Kemen in 

45 den ReifenwUlsten, ferner mit einer starren Felge, 
die radial nach innen ragende Felgenhorner und 
daran angrenzend am Felgeninnenumfang 
Sitzflachen zur Anlage der ReifenwOlste aufweist, 
ferner mit je einem losbaren FQIIring innerhaib ein- 

50 es von der Retfenwulstwand und angrenzenden 
Feigenteilen begrenzten Montageraums, und mit 
Befestigungsmittetn am FQIIring zur Anbringung 
von Ausgleichsgewichten, ist die erfindungs- 
gemSfie Ldsung dieser Aufgabe und Ziele dadurch 
gekennzeich net, da6 als Befestigungsmtttel eine 
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am Fullring ausgesparte Oder angeformte Nut zur 
Aufnahme herkommlicher Ausgleichsgewichte aus 
Btei. einer Bleiiegierung oder dergloichen client, 
und eine Abdeckung fur diese Nut vorhanden ist. 

Bei einem Sicherheitsrad der hier betrachteten 
Art ist notwendigerweise ein Fullring vorhanden, 
um den Montageraum zwischen Felgenschussel - 
(Oder vertikaler Seitenwand) und Felgenkranz am 
Felgenbett sowie der Seitenwand des Reifenwul- 
stes auszufullen. Nach einem wesentlichen 
Gesichtspunkt der Erfindung ist an diesem Fullring 
eine Nut vorgeseherv, in welcher herkdmmliche 
Ausgleichsgewichte ohne zus£tzliche Befestigungs- 
mittel festlegbar sind. Im wesentlichen erfokjt das 
Festktemmen der Ausgleichsgewichte durch elasti- 
sche Verformung des die Nut begrenzenden Mate- 
rials am FUllring oder durch eine elastische Einlage 
innerhalb dieses Fulfrings. 

Nach einem weiteren wesentlichen Gesicht- 
spunkt der Erfindung ist zusatzlich eine Abdeckung 
vorhanden, weiche die Nut und die gegebenenfalls 
darin befind lichen Ausgleichsgewichte verbirgt. 
Damit wird erfindungsgemSfl eine "unsichtbare" 
Ausgleichsgewichts-Befestigung geschaffen. 
weiche den optischen Eindruck der Felge nicht 
beeintrachtigt Ferner sind die Ausgleichsgewichte 
vor einer unbeabsichtigten Entfemung (Kontakt des 
Reifens mit einem Bordstein, WaschbOrsten einer 
Waschanlage oder dergleichen) geschOtzt. 

Nach einer vorteilhaften Ausgestaltung der Er- 
findung kann der Fullring teiiweise eingeschnitten 
sein. wobei ein woiterhin mit dem restltchen 
FUllringabschnitt einstuckig verbundenes, jedoch 
aufklappbares Deckelteil geschaffen wird. Die zu 
diesem Deckelteil hin offene Nut zur Aufnahme der 
Ausgleichsgewichte ist in diesem FUllringabschnitt 
ausgespart und das am FQIIringabschnitt an leg bare 
Deckelteil dient als Abdeckung fOr die Nut und die 
gegebenenfalls darin befindlichen Ausgleichsge- 
wichte. 

FUr diese AusfUhrungsform einer erfindungs- 
gemSBen Ausgleichsgewicht-Befestigung mufl ledi- 
gltch der ohnehin vorhandene FQIIring in bestimm- 
ter Wetse abgeandert und modifiziert warden, ohne 
dafl ein weiterer. zusMtzlicher, unabhlngig hand ba- 
rer Bestandteil fQr die Abdeckung bendtigt wird. 
Dies bringt erhebliche Einsparungen htnstchtlich 
der Vorratshattung und Logistik. Auch der so modi- 
fizterte FQIIring kann werterhin die gesteltten Anfor- 
derungen erfQIIen, einschliefllich einer AbstOtzung 
des Reifenwulstes gegenOber der FelgenschOssel 
(Oder einer vertikalen Seitenwand des Felgenbet- 
tes), um bei bestimmter Reifenbelastung ein Ver- 
schteben Oder gar Ablosen des Reifenwulstes von 
seiner Srtzfiache an der Felge zu verhindem. 

Bn weiterer Gesichtspunkt der vortiegenden 
Erfindung betrifft die Bereitsteliung eines solchen 
FOIIringes (vgL AnsprOche 21 und 22). 



Weitere vorteiihafte Ausgestaltungen und Wei- 
terbildungen der Erfindung betreffen insbesondere 
die Ausbildung der Nut am Fullring, Einzelheiten 
der Ausbildung der Abdeckung und eine weitere 
s Alternative, wobei in eine Aussparung am FQIIring 
ein Profilkorper eingelegt ist an dem die Nut aus- 
gespart ist. wie das aus den UnteransprUchen er- 
sichtfich ist 

Nach einem weiteren Gesichtspunkt der Erfin- 
w dung kann insbesondere der Abdeckring aus MetaJI 
oder aus metailistertem Kunststoff bestehen und 
mit seiner GrQfle und/oder Gestalt zum Felgende- 
sign beitragen. um das Aussehen dieser SpeziaJ- 
felge an das Aussehen herkommlicher Felgen, ins- 
75 besondere herkommlicher Zierfelgen anzunahern. 
Ein solcher Abdeckring verdeckt nicht nur den 
Fullring und die in einer solchen Nut gegebenen- 
falls untergebrachten Ausgleichsgewichte, sondern 
mit einem solchen Abdeckring kann in erheblichem 
20 Umfang das Design und der optische Eindruck der 
Felge beeinfluflt werden. 

Femer ist dadurch eine glattflSchigere Ob- 
erflachenkontur der FeigenauBenseite realisierbar, 
die dem heutigen Be streben nach cW-Wert-Opti- 
25 mierung entgegenkommt. Die sichtbare RUckseite 
der Abdeckung biidet eine Sichtblende, die vom 
Material und/oder von der Optik her in das Design 
der Radfelge integriert sein kann. Die von einer 
solchen Sichtblende verdeckten Ausgleichsge- 
30 wichte konnen ohne jegiiche- BeschSdigung der 
Felge einfach und schnell innerhalb der Nut im 
• FUllring festgeklemmt und bei Bedarf ausgewech- 
selt werden. Das Auswuchten ist mit 
herkdmmlichen Ausgleichsgewichten moglich, die 
35 keine eigenstSndigen Befestigungsmittel aufweisen. 
Die Erfindung beschteunigt den Auswuchtvorgang, 
weil das Einsetzen der Ausgleichsgewichte und die 
in der Praxis hSufige Lagekonrektur schneller erfol- 
gen kann und eine zusStzliche Befestigung der 
4o Ausgleichsgewichte nicht ISnger erfordedich ist 
Somit ertaubt die Erfindung eine einfache, schnelle, 
sichere und praktisch unsichtbare Befestigung der 
Ausgleichsgewichte an einem modemen Sicher- 
heitsrad mit verbesserten Nottaufeigenschaften. bei 
45 welchem keine FelgenhQmer zur Anbringung der 
Ausgleichsgewichte zur VerfOgung stehen. 

Ohne da/3 damit eine Beschrankung verbunden 
sein soil, wird die Erfindung nachstehend mehr im 
einzelnen an hand bevorzugter AusfGhrungsformen 
50 mit Bezugnahme auf die Zeichnungen eriSutert die 
letzteren zeigen: 

Fig. 1a, 1b und 1c verschiedene 
AusfGhrungsformen bekannter Sicherheitsrider mit 
einem FQIIring im Montageraum zwischen Felge- 
55 nteilen und Reifenwulst 

Fig. 2a, 2b und 2c einen erfindungsgemafl 
modiftzierten FQIIring, der mit einer Nut zur Aufnah- 
me von Ausgleichsgewichten versehen ist 
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Fig. 3a und 3b den Querschnitt typischer 
Ausgleichsgewichte; 

Rg. 4a und 4b ausschnittsweise Schnittdar- 
stellungen von Fullringen mit einer an die Aus- 
gleichsgewichte nach Rg. 3a bzw. 3b angepaSten 
Nut; 

Fig. 5a t 5b Schnittdarstellungen einer weite- 
ren aJtemativen Ausfuhrungsform, wobei ein 
zusatziicher, die Nut zur Aufnahme der Ausgleichs- 
gewichte begrenzender Profilkorper in eine Aus- 
sparung am ausschnittsweise dargesteltten FQIIring 
eingesetzt ist; 

Rg. 6 eine erste AusfGhrungsform einer er- 
findungsgemaflen Ausgleichsgewicht-Befestigung 
an einem schematisch im Schnitt dargestellten Si- 
cherheitsrad; 

Rg. 7 eine Abwandlung der 
Ausgleichsgewicht-Befestigung nach Rg. 6 mit ein- 
em Fuilring mit im wesentlichen dreieckigen Quer- 
schnitt; 

Rg. 8 die Halterung eines Abdeckringes mit- 
tels als Federbugel ausgebildeter Klemmeiemente; 

Rg. 9a und 9b weitere Alternativen der 
Klemmeiemente zur Halterung eines Abdeckringes; 
und 

Rg. 10 die Halterung eines Abdeckringes 
mittels an den Ring angeformter Klemmkorper. 

Mit den Rg. 1a f 1b und 1c sind verschiedene 
Ausfuhrungsformen bekannter Felgen 20 fur Luf- 
treifen mit verbesserten Notlaufeigenschaften - 
sogen. "Sicherheitsrader" -dargestellt. Im Ge- 
gensatz zu den herkommlichen Radfelgen wird hier 
das sich radial nach innen erstreckende Felgenhorn 
21 von der Ranke 26 eines Luftreifens 25 umgrif- 
fen. Das Felgenhorn 21 befmdet sich innerhaib des 
vom Luftreifen 25 umschlossenen Hohlraums und 
steht nicht zur Anbringung von Ausgleichsgewich- 
ten zur Verfugung. Oerartige Stcherheitsrader wei- 
sen verbesserte Notlaufeigenschaften auf, weil in 
einem Notfall nach Entweichen von Luft die Innen- 
wand des ReifengUrtels 29 an Sitzflachen des Feh 
genkranzes oder Felgenbettes 22 abgestOtzt wer- 
den kann. 

Der Reifenwulst 27 mit dem druck-und zugfe- 
sten Kern liegt an SitzflSchen an, die sich am 
Innenumfang des Felgenkranzes 22 in radialer 
Richtung nach innen an das Felgenhorn 21 angren- 
zend beflnden. Zur Erleichterung der Montage wird 
ein Montageraum vorgesehen, der einerseits von 
der freiliegenden Wand 28 des Reifenwulstes 27 
und andererseits von Felgerrteilen, nSmlich einem 
weiteren Abschnitt des Felgenkranzes 22 und einer 
vertikalen Seitenwand 23 oder der ebenfalls vertikal 
ausgerichteten Feigenschussel 24 umschlossen 
wird. Innerhaib dieses Montageraums befmdet sich 
ein Fuilring 30, der nach Aufziehen des Luftreifens 
25 auf die Sicherheitsfelge 20 in den dann freien 
Montageraum eingesetzt wird. Der FQIIring kann 



nach dem Stand der Technik beispielsweise aus 
Hartschaum oder aus einem Hohlkammerprofil be- 
stehen, oder es kann ein Fuilring vorgesehen wer- 
den, der eine Ummantelungsschicht aus Gummi 

s um einen inneren Hohlkern aus Federstahl auf- 
weist. Der Fuilring 30 hat die Aufgabe, das Eindrin- 
gen und Ansammeln von Wasser und Schmutz im 
Montageraum zu verhindern, und den Reifenwulst 
27 auch gegenuber der Feigenschussel 24 oder 

io der vertikalen Seitenwand 23 eines Felgenbettes 
abzustOtzen, um eine Entfernung des Reifenwul- 
stes 27 von seiner SitzflSche am Felgenkranz 22 
bei bestimmten Reifenbelastungen sicher zu ver- 
hindern. 

75 Bei der bekannten Ausfuhrungsform eines sol- 

chen Sicherheitsrades (vgl. DE-OS 33 12 482) nach 
Rg. 1a besteht die Feigenschussel 24 aus einem 
U-formigen Topf. an welchem der Felgenkranz 22 
angeschweiBt ist. Der Fuilring 30 besteht aus ein- 
20 em Hohlkammerprofil. 

Das ebenfalls bekannte Sicherheitsrad (vgl. 
DE-OS 32 37 544) nach Rg. 1b weist eine gegos- 
sene Felge 20 mit einer mittig angebrachten 
Feigenschussel 24 auf. Die beiden Fullringe 30 
25 bestehen aus Hartschaum und sind radial innen mit 
je einem Zierring 31 versehen. Zur Anbringung von 
Ausgleichsgewichten befindet sich an diesem Zier- 
ring eine Bordelung 32 , die an das Felgenhorn 
einer herkommlichdn Felge erinnert. 
30 Bet dem ebenfalls bekannten Sicherheitsrad - 

(vgl. DE-OS 33 36 239) "nach Rg. 1c ist die Feigen- 
schussel 24 seitlich angeordnet und jeder Monta- 
geraum wird vom Felgenkranz 22 eines Hochbettes 
und einer vertikalen Seitenwand 23 begrenzt. Der 
35 auf der rechten Seite dargesteltte Montageraum ist 
zusStzlich von einem Abdeckelement 33 um- 
schlossen, das etwa auf der Hohe des rechten 
Felgenhoms 21 angeordnet ist und an seinen bei- 
den UmfangsflSchen zwischen Reifenflanke 26 und 
40 Tiefbett der Felge durch Klemmung befestigt ist. 

Die Rg. 2a zeigt schematisch eine bevorzugte 
AusfQhrungsform eines erfindungsgemae modifi- 
zierten FQIIringes 30. Dieser FQIIring 30 besteht 
aus einem Hohlkammerprofil mit der Umfangswand 
45 36, den beiden Querstegen 37, 37' und einem 
Langssteg 38. Ein solches Hohlkammerprofil kann 
einfach in endiosem Strang aus Kunststoff gespritzt 
werden. Der Strang wird zu Stucken passender 
Lange zurechtgeschnitten, diese StQcke zu einem 
so Ring geformt und der Ring Qber eine 
SchweiBverbindung oder dergleichen geschlossen. 
Zwischen die beiden Querstege 37 und 37' sind - 
schrag gestellte Wandabschnitte eingesetzt 
welche die Ranken 5* und 5' einer Nut 4 bilden. 
55 In einem (in der gewahlten Darsteliung rechts 

befindlichen) Abschnitt 36' der Umfangswand 36 
befindet sich zwischen den beiden Querstegen 37 
und 37' etn Einschnrtt. Dank dieses Bnschnittes 
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kann der (in der Zeichnung) untere Abschnitt des 
Hohlkammerprofils nach unten aufgeklappt werden, 
wie das schematisch in Fig. 2b dargestellt ist Es 
resurtiert ein oberer -in Einbaulage an einer Felge 
20 -weiterhin am Felgenkranz 22 aniiegender Full 
ringabschnitt 35 und ein unteres, aufWappbares 
Deckelteil 39. Durch entsprechend weites Aufklap- 
pen wird der Bnschnitt ausreichend aufgeweitet 
darnit durch die entstehende dffnung htndurch ein 
Ausgleichsgewicht 1 in die Nut 4 eingelegt werden 
kann. Vor allem die BastizitSt der rrtneren Nut- 
flanke 5' zteht das Deckelteil 39 nach Beendigung 
der das Aufklappen verursachenden Krafteinwir- 
kung wieder in die Ausgangslage zurOck, und das 
Ausgleichsgewicht 1 befindet sich dann rutschfest 
an der zum Auswuchten erforderfichen Stelle inner* 
halb der Nut 4 im Fullring 30. Bei Bedarf kann der 
zum Wandabschnitt 5' benachbarte Abschnitt 36" 
der Umfangswand 36 verstarkt ausgebildet sein 
und im Sinne eines Schamiers das Auf-und Zuklap- 
pen des Deckteils 39 unterstOtzen. 

Nach einer weiteren. alternativen AusgestaJtung 
eines solchen. als Hohlkammerprofil ausgebildeten 
FQIIringes 30 (vgl. Fig. 2c) kann sich der Bnschnitt 
im Abschnitt 36' der Umfangswand 36 benachbart 
zum unteren Quersteg 37- befinden. In diesem 
Falle verbleibt nach dem Aufklappen des Deckel- 
teils 39 dieser Umfangswand-Abschnitt 36' am - in 
Einbaulage an der Felge 20 -ortsfesten FQIIringab- 
schnitt 35. Ersichtfich weist dann dieser FQliringab- 
schnitt 35 eine zum Deckelteil 39 hin offene Nut 4 
auf, in welche die Ausgleichsgewichte einbringbar 
sind. Benachbart zum unteren Quersteg 37' kann 
an der Umfangswand 36 ein umlaufendes Rastele- 
ment angofonmt sein. das nach erneutem Schliefien 
des FQIIringes 30 in eine passende umlaufende 
Ausnehmung am unteren Ende des Umfangswand- 
Abschnirtes 36' emrastan kann. 

In der in Rg. 2a, 2b und 2c gewahtten Darstel- 
lung iiegt der Fullring 30 in Einbaulage mrt dem 
oben befindlichen Abschnitt der Umfangswand 36 
am Felgenkranz 22 einer Sicherheitsfelge 20 an. 
Der links befindlicho Abschnitt 36" der Umfangs- 
wand 36 Iiegt an der Seitenwand 28 des Reifenwul- 
stes 27 an. und das unten befindfiche Deckelteil 39 
bildet eine Abdeckung fOr die Nut 4 am FQHring 30 
und und die gegebenenfalls darin befindlichen Aus- 
gleichsgewichte 1. 

Zur Erhohung des rutschfesten Sitzes des 
FQIIringes 30 an der Sicherheitsfelge 20 kann 
wenigstens eine der AnlageflSchen des FQIIringes 
30 aufgerauht sein. Arternativ kann eine angepaflte 
Verzahnung an gegenQberliegenden RSchen der 
Felge 20 und des FQIIringes 30 vorgesehen sein. 
Ein rutschfester Sitz ist wQnschenswert damit der 



Fullring und die in dessen Nut 4 gegebenenfalls 
eingekiemmten Ausgleichsgewichte die zum Aus- 
wuchten vorgesehene Anordnung an der Felge 20 
dauerhaft beibehalten. 

5 Typische. handelsublich zugMngliche Aus- 

gleichsgewichte bestehen aus Blei Oder einer Blei- 
legierung und weisen den in Rg. 3a dargestellten 
Querschnrtt auf. Das Ausgleichsgewicht 1 hat einen 
im wesentlichen trapezformigen Querschnitt mil 

w einer H6he "h" von etwa 2 bis 5 mm und mit einer 
mittteren Linge "1" von etwa 7 bis 100 mm. Der 
Winkel a betrSgt zumeist etwa 45 bis 75 Grad. 

Weiterhin sind Ausgleichsgewichte 2 mit im 
wesentlichen kreisrundem Querschnitt geeignet 

75 wie sie mit Rg. 3b dargestellt sind. Der Durchmes- 
ser "d" betrSgt zumeist etwa 8 bis 15 mm. 

Die urrterschiedlichen Gewichte von etwa 5 bis 
70 g derartiger Ausgleichsgewichte resultieren vor 
allem aus der Langenvariation. 

20 Nach einem wesentlichen Gesichtspunkt der 

Erfindung sollen zur Auswuchtung eines Sicher- 
heitsrades derartige Ausgleichsgewichte dienen, 
die keine eigenstandigen Befestigungsmittel auf* 
weisen. Hierzu werden die Ausgleichsgewichte 1,2 

25 in einer Nut 4 festgeklemmt, die an einem FQHring 
30 vorgesehen ist. Diese Nut 4 kann unmittelbar 
aus dem vollen FGIIringmaterial (beispielsweise 
Hartschaum) ausgespart sein, Oder sie kann 
zusdtzlich am Hohlkammer profil eines bestimrnten 

30 FQIIrings angeformt sein. Nach einer weiteren Alter- 
native kann die Nut innerhalb eines Profilkdrpers 
13 (vgl. Rg. 5a, 5b) ausgespart sein, der setner- 
seits in eine angepaOte Aussparung 34 am FQHring 
30 einsetzbar ist. Die Abmessungen des Quer- 

35 schnitts der Nut 4 sind geringfGgig kleiner als die 
entsprechenden Abmessungen angepafitar Aus- 
gleichsgewichte, urn die letzteren im Klemmsitz 
innerhalb der Nut 4 festzuhatten. Die Ausgleichsge- 
wichte 1.2 sollen vorzugswetse im wesentlichen 

40 volistSndig innerhalb der Nut 4 unterbringbar sein. 

Wie dargestellt weist die Nut 4 am FQHring 30 
vorzugsweise einen Querschnrtt auf. welcher sich in 
Richtung auf die Nutdffnung 7 zu verjOngt Hierzu 
kdnnen eine Oder beide Nutffanken 5 unter einem 

46 Winkel zu einer Senkrechten auf den Nutboden 6 
vedaufen. Wie dargestellt, kann dieser Nutquer- 
schnitt beispielsweise schwalbenschwanzfdrmig 
Oder trapezfOrmig (vgl. Rg. 4a) sein Oder einem 
angeschnrttenen Kreis entsprechen (vgl. Rg. 4b). 

so Die Nutdffnung 7 kann zusltztich durch einen Oder 
mehrere dort angebrachte WGIste 8 verengt sein. 
Bei Bedarf kdnnen in den FQHring 30 VerstSrkungs- 
oder Versteifungsmittel eingearbeitet sein, bei- 
spielsweise in Form von Drahten 9 im Bereich des 

55 Nutbodens 6. 
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Die Fig. 5a zeigt einen isolierten Profilkorper 
13, der eine zur Aufnahme von Ausgleichsgewich- 
ten bestimmte Nut 4 begrenzt Dieser Profilkorper 
13 mit beispielsweise im wesentlichen rech- 
teckformiger Nut 4 kann unter Verformung 80 in 
eine angepafite, an einem FQIIring 30 ausgesparte 
Oder angeformte Aussparung 34 eingesetzt werden, 
deren Flanken schrag gestellt sein konnen (vgl. 
Fig. 5b). Diese Alternative erlaubt es. fOr den Pro- 
filkorper 13 ein vergleichsweise weiches, elastisch 
verformbares Material vorzusehen, wShrend der 
FQIIring 30 selbst aus einem vergleichsweise har- 
ten t wenig komprimierbaren Material besteht. das 
die AbstOtzung des Reifenwuistes gegenuber der 
Felgen schOssel bei bestimmten Reifenbelastungen 
gewahrieistet 

Zum Auswuchten werden ein Oder mehrere 
Ausgleichs-oder Auswuchtgewichte 1. 2 unter 
elastischer Verformung des FOIIring-oder des Pro- 
filkdrper-Mate rials in die von diesem Material be- 
grenzte Nut 4 eingesetzt. Die RGckstelikraft des 
Materials halt das Auswuchtgewicht 1,2 dauerhaft, 
fest und rutschsicher an der gewunschten Steiie. 

Die Rg. 6 zeigt eine Ausfuhrungsform einer 
erfindungsgema/ten Ausgleichsgewicht-Befestigung 
an einer Felge 20 eines Sicherheitsrades, das oben 
im einzelnen mit Bezugnahme auf die Rg. 1a, 1b 
und 1c beschrieben wurde. Wie dargestellt, handeit 
es sich bei dieser Felge 20 um eine sogenannte 
"umgekehrte Felge w , bei welcher sich die Fel- 
genhorner 21 radial nach innen. erstrecken und 
vom Wulst 27 eines Luftreifens 25 umgriffen wer- 
den. Ein solches Sicherheitsrad weist bessere 
Notlaufeigenschaften auf, weil sich der ReifengOrtel 
29 im Notfatl an SitzflSchen des Felgenbettes bzw. 
Felgenkranzes 22 anlegen und abstutzen kann. Aus 
MontagegrQnden kann der Retfenwulst 27 nicht un- 
mittelbar an der vertikaten Seitenwand 23 des Fel- 
genbettes (oder bei anderen Felgenformen an der 
Felgenschussel 24) anliegen. Es verbleibt ein im 
wesentlichen U-fSrmiger Montageraum, der von der 
vorzugsweise ebenen WandflSche 28 des Reifen- 
wuistes 27, vom Felgenkranz 22 und von der verti- 
kalen Seitenwand 23 des Felgenbettes begrenzt ist. 
Innerhalb dieses Montageraums befindet sich ein 
FQIIring 30 und ein Abdeckstreifen bzw. Abdeckring 
70. 

Der FQIIring 30 ist erfindungsgemafl modifiziert 
und weist eine Nut 4 zur Aufnahme von Aus- 
gleichsgewichten 1 auf. Je nach Abmessungen der 
Felge 20 kann der Fuilring 30 beispielsweise rech- 
teckigen Querschnitt mit einer Breite von etwa 10 
bis 50 mm und einer Starke von etwa 10 bis 50 
mm aufweisen. 

Die Rg. 7 zeigt eine alternative 
AusfQhrungsform des FQIIringes 30, der ebenfalls 
in dem Montageraum an einer "umgekehrten 
Felge" 20 fur ein Sicherheitsrad angeordnet ist. 



Wie dargestellt. weist dieser Profilkorper 3 im 
wesentlichen dreieckigen Querschnitt auf, wobei 
sich die Nut 4 zur Hypothenuse hin offnet Die 
dadurch resultierende Schragstellung der Aus- 

5 wuchtebene im umiaufenden FQIIring 30 vereinfacht 
die Montage der Auswuchtgewichte noch weiter. 

Bei den beispielhaften, mit Bezugnahme auf 
die Rg. 6 und 7 eriauterten Ausgieichsgewicht- 
Befestigungen fullt der mit der Nut 4 versehene 

w FQIIring 30 den Montageraum nur teilweise aus, 
und ein Abdeckstreifen oder Abdeckring 70 ist zu- 
mindest mit Teilen seines Querschnitts ebenfalls 
innerhalb des Montageraums angeordnet Wie dar- 
gestellt, fQllt der FQIIring 30 den Montageraum 

is nicht vollig aus, so da£ ein restiicher Hohiraum 
verbleibt. Der Abdeckstreifen 70 hat vorzugsweise 
solche Abmessungen, dafl er diesen restlichen 
Hohiraum ausfQIIt. Im Falle eines FQIIkcJrpers 30 
mit im wesentlichen dreieckigem Querschnitt (vgi. 

20 Rg. 7) weist der Abdeckstreifen 70 ein angepafites 
Querschnittsprofil auf, so da£ der Fuilring 30 und 
der Abdeckstreifen 70 zusammengenommen den 
Montageraum ausfullen. 

Zur Hatterung kann sich der Abdeckstreifen 70 

25 mit seinen Seitenabschnitten an der innenwand des 
Montageraums abstutzen. Vorzugsweise sind je- 
doch an der Innenseite 71 des Abdeckstreifens 70 
Kiemmelemente, insbesondere elastisch kompri- 
mierbare Formk5rper 74 angebracht oder ange- 

30 formt. welche in die Nut 4 innerhalb des Fullrings 
30 einzugreifen venmogen und aufgrund des erzieh 
ten Kraftschlusses den Abdeckstreifen 70 sicher in 
der Anlage am FQIIring 30 halten. 

Alternativ kann in den Montageraum an der 

35 Sicherheitsfelge nach den Fig. 6 bzw. 7 ein auf- 
klappbarer FQIIring 30 eingesetzt werden, wie er 
oben mit Bezugnahme auf die Rg. 2a, 2b oder 2c 
erlautert wurde. 

Nach einem wtchtigen Gesichtspunkt der vor- 

40 liegenden Erfmdung ist eine Abdeckung vorhanden, 
welche die Nut 4 am FQIIring 30 und die ggf. darin 
befindltchen Ausgleichsgewichte abdeckt Im Bn- 
zetfall kann es sich bei dieser Abdeckung um das 
Deckelteil 39 eines aufklappbaren FQIIringes 30 

45 handeln. Alternativ kann die Abdeckung ein Ab- 
deckstreifen 70 sein, der zusammen mit dem 
Fuilring den Montageraum ausfOitt Nach einer wei- 
teren Alternative kann die Abdeckung ein Abdec- 
kring 40 sein (vgl. Rg. 8, 9a, 9b und 10), welcher 

so den Montageraum einschliefllich des darin befindli- 
chen FQIIringes 30 abdeckt und ggf. auch noch Ab- 
schnttte des Reifens 25 einschlieBlich des Reifen- 
wuistes und/oder des Tiefbettes der Sicherheits- 
felge 20 Qberdeckt Ein solcher Abdeckring 40 

55 kann aus Me tall, insbesondere aus Leichtmetal! be- 
stehen, oder der Abdeckring kann aus Kunststoff 
bestehen und wenigstens an seiner sichtbaren 
RQcksette mit einer Metallisierung verse hen sein. 
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Aufgrund seiner Grofle und/oder Gestalt kann der 
metallisch wirkende Abdeckring 40 zum Felgende- 
sign beitragen. Beispielsweise kann ein solcher Ab- 
deckring 40 das Aussehen der vorliegenden Si- 
cherheitsfelge 20 an das Aussehen herkommlicher 
Felgen. insbesondere herkommlicher Zierfelgen. 
annahern. Hierzu kann am Au/tenumfang ernes Ab- 
deckringes 40 ein im wesentlichen vertikal abste- 
hender Flansch 49 angeformt sein, der -in Einbau- 
lage -den Reifenwulst 27 verbirgt (vgl. Fig. 10). 

Zur Hatterung des Abdeckringes dienen vor- 
zugsweise Klemmelemente. welche mit einem 
Klemmabschnitt in die Nut 4 am FOIIring 30 ein- 
greifen und dort kraftschlUssig festgelegt sind. Die 
Klemmelemente am Abdeckring 40 kdnnen in ver- 
schiedener Weise ausgebildet werden. Beispiels- 
weise kdnnen diese Klemmelemente als Haft-und 
Klemmabschnitt 44 eines Federbugels 43 oder als 
elastisch-verformbarer Formkorper 54 oder als 
Stanzfalten 47 oder als Ausstan zungen 48, ausge- 
bildet sein. Beispielshafte Ausgestaltungen dieser 
Klemmelemente ergeben sich aus den Abbildun- 
gen. 

Wie aus Rg.8 ersichtlich. kdnnen an einer 
Hauptflache eines im wesentlichen ebenen Abdec- 
kringes 40 in regeimassigen Abstanden zuetnander 
urn den Ring herum verteilt eine Anzahi federnder 
Klemmeiemente angeformt oder angebracht sein, 
die mittelbar uber den Fullring 30 an der Radfelge 
20 festlegbar sind. Beispielsweise kdnnen diese 
Klemmelemente als FederbOgel 43 aus Federstahl 
Oder einem anderen elastischen Material ausgebil- 
det sein, deren gegenuber iiegende Endabschnitte 
45 und 46 sich in je einer Hohlkehle abstUtzen, die 
von den umgebogenen Langsrandem 41 und 42 
der Abdeckung gebildet werden. Jeder FederbOgel 
43 weist einen einstuckig angeformten Klemm-oder 
Haftabschnitt 44 auf, der eine an das Profil der Nut 
4 im FOIIring 30 angepaffie Form besitzt und inner- 
halb dieser Nut 4 fedemd festlegbar ist 

Ansteile zusStzlicher FederbOgel kann ein Ab- 
cieckring 40. der in diesem Falle 
zweckmSBigerweise aus dOnnem Blech besteht. in 
regelmSfligen Abstanden Stanzfaften 47 oder Aus- 
stanzungen 48 aufweisen, welche -in Bnbaulage -in 
die Nut 4 im FOIIring 30 eingreifen (vgl. Rg. 9a und 
9b). In einem solchen Falle ist der Abdeckring 40 
vorteilhafterweise als zwei-oder mehrschichtigtes 
Laminat ausgebildet, und die innere Schicht 50 
(oder die inneren Schichten) bilden die Stanzfalten 
47 oder die Ausstanzungen 48. Die innere(n) 
Schicht(en) 50 ist/sind mit wenigstens einer unu- 
nterbrochenen Deckschicht 51 belegt. welche den 
optisch ansprechenden Eindruck einer Sichtblende 
gewfihrteisten. 



Ein Abdeckring 40 dieser Art besteht vorzugs- 
weise aus metallischem Material, beispielsweise 
aus dem Material der Felge oder aus Leichtmetall, 
wie beispielsweise Aluminium. Je nach Anwen- 
5 dungsfall betragt die Breite eines solchen Abdec- 
kringes 40 etwa 10 bis 80 mm. vorzugsweise etwa 
12 bis 50 mm. 

Nach einer weiteren Alternative konnen an der 
nach irinen auf die Felge zu gerichteten 

io HauptflMche eines Abdeckringes 40 Klemmele- 
mente in Form von FormstGcken 54 aus Gummi 
oder einem anderen elastischen Material ange- 
bracht sein. wie das in Rg. 10 dargestellt ist. Das 
Querschnittsprofil dieser FormstOcke 54 ist an den 

T5 Querschnitt der Nut 4 im FOIIring 30 angepaflt. Wie 
schematisch in Rg.iO angedeutet weisen diese 
FormstQcke 54 ein das Querschnittsprofil der Nut 4 
geringftigig ubersteigendes Profil auf. und zum 
Festklemmen des Abdeckringes 40 an der Rad- 

20 felge 20 werden diese FormstQcke 54 unter elasti- 
scher Verformung in die Nut 4 hineingedrQckt. 

Die elastischen FormkSrper 54. 74 kdnnen ein- 
stQckig am Abdeckring 40 bzw. am Abdeckstreifen 
70 angeformt sein. Sowohl der Abdeckring 40 oder 

25 der Abdeckstreifen 70~wie die FormkSrper 54 bzw. 
74 konnen aus elastischem Material wie Gummi 
oder Kunststoff, insbesondere aus dem Material 
des FGIIringes 30 bestehen. Bei Bed art kann in den 
aus elastischem Material bestehenden Abdeckring 

30 40 oder Abdeckstreifen 70 ein VerstMrkungsmittel. 
- etwa in Form von Drahten aus Metall Oder hochfe- 
stem Kunststoff eingebettet sein. An der Ab- 
deckung 70 kdnnen Dtchtlippen 76 angeformt sein. 
um gemeinsam mit dem Abdeckstreifen 70 den 

35 Montageraum abzudichten. Auf diese Weise wird 
das Eindringen von Schmutz und Wasser in den 
Montageraum zusStzlich erschwert Die ROckseite 
72, d.h. die Sichtseite des Abdeckstreifens 70 kann 
metallisiert oder in sonstiger Weise an das Ausse- 

40 hen der Sicherhettsfelge 20 angepaflt sein, so daB 
der in dem Montageraum eingesetzte Abdeckstrei- 
fen praktisch nicht zu erkennen ist 

Wie dargelegt schafft die Erfindung eine 
"unsichtbare" Ausgleichsgewicht-Befestigung an 

45 einem modemen Sicher heitsrad mit verbesserten 
Notlaufeigenschaften. An dem dort notwendtger- 
weise vorgesehenen FCJIring ist eine Nut ausge- 
spart oder angeformt in welche sich herkdmmliche 
Ausgleichsgewichte einsetzen lassen. die kerne 

so etgenst&ndigen Befestigungsmittel aufweisen. Die 
Erfindung eriaubt eine schneiie Besettigung einer 
Unwucht. obwoh! keine Felgenhomer zur Anbrirv 
gung herk5mmlicher Ausgleichsgewichte 
zugSnglich sind. Die zusStzliche Abdeckung verhin- 

55 dert einen Verlust oder ein Verrutschen der Aus- 
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gleichsgewichte, vermeidet die Ablagerung von 
Schmutz und schafft eine praktisch "unsichtbare". 
in das Felgendesign integrierte Ausgleichsgewicht- 
Befestigung. 



AnsprOche 

1 . Ausgleichsgewicht-Befestigung 
an einem luftbereiften Fahrzeugrad 

mit einem Luftreifen mit zug-und druckfesten Ker- 
nen in den Reifenwulsten, 

ferner mit einer starren Felge. die radial nach innen 
ragende Felgenhomer und daran angrenzend am 
Felgeninnenumfang Sitzflachen zur Anlage der Rei- 
fenwulste aufweist. 

ferner mit je einem losbaren FQIIring innerhalb ein- 
es von der Reifenwulstwand und angrenzenden 
Feigentetlen begrenzten Montageraums, und 
mit Befestigungsmitteln am FQIIring zur Anbringung 
von Ausgleichsgewichten, 
dadurch oekennzeichnet dafl 
ais Befestigungsmittel eine am FQIIring (30) ausge- 
sparte Oder angeformte Nut (4) zur Aufnahme 
herkdmmlicher Ausgieichsgewichte <1,2) aus Blei, 
einer Bleilegierung Oder dergleichen dient und 
eine Abdeckung (39,40,70) fur diese Nut (4) vor- 
handen ist 

2. Ausgleichsgewicht-Befestigung nach Ans- 
pruch 1, 

dadurch oekennzeichnet . dafl 
der FQIIring (30) teiiweise eingeschnitten ist, wobei 
ein weiterhin mit dem restlichen Fullring-Abschnitt - 
(35) einstOckig verbundenes, jedoch aufklappbares 
Deckeiteil (39) geschaffen wird; 
in diesem Deckeiteil (39) Oder in diesem Fuliring* 
Abschnrtt (35) die Nut (4) ausgebildet ist, und das 
Deckeiteil (39) als Abdeckung fUr die Nut (4) und 
die gegebenenfalls darin befindlichen Ausgieichs- 
gewichte (1,2) dient 

3. Ausgleichsgewicht-Befestigung nach Ans- 
pruch 1, 

dadurch oekennzeichnet. dafl 

die Abdeckung ein vom FQIIring (30) unabhangiger 

Abdeckring (40, 70) ist 

4. Ausgleichsgewicht-Befestigung nach einem 
der AnsprQche bis 3, 

dadurch gekennzeichnet dafl 

der FQIIring 00) aus einem Hohlkammerprofil be- 

stent 

5. Ausgleichsgewicht-Befestigung nach einem 
der AnsprOche 1 bis 4, 

dadurch oekennzeichnet dafl 
der FQIIring (30) aus einem vergleichsweise harten, 
formstabilen Material besteht, an dem sich eine 
umlaufende Aussparung (34) beftndet, in welche 
ein Profilkorper (13) aus einem weicheren, elasti- 



sch verformbaren Material eingesetzt ist, an wel- 
chem die Nut (4) zur Aufnahme der Ausgieichsge- 
wichte ausgespart ist. 

6. Ausgleichsgewicht-Befestigung nach einem 
5 der AnsprQche 3 bis 5, 

dadurch oekennzeichnet . dafl 

der FQIIring (30) den Montageraum nur teiiwetse 

ausfuilt; und 

der Abdeckring (70) zumindest mit Teilen seines 
ro Querschnittes ebenfalls innerhalb des Montage* 
raums angeordnet ist 

7. Ausgleichsgewicht-Befestigung nach einem 
der AnsprQche 1 bis 5, 

dadurch oekennzeichnet dafl 
75 der FQIIring (30) den Montageraum vollstSndig 
ausfQIlt 

8. Ausgleichsgewicht-Befestigung nach einem 
der AnsprQche 3 bis 7. 

dadurch oekennzeichnet dafl 
20 am Abdeckring (40, 70) Klemmelemente zum form- 
schlussigen Eingriff in die Nut (4) angebracht Oder 
angeformt sind. 

9. Ausgleichsgewicht-Befestigung nach Ans- 
pruch 8, 

25 dadurch oekennzeichnet . dafl 

als Klemmelemente Federbugel (43) StanzfaKen - 

(47), Ausstanzungen (48) Oder komprimierbare 

Formkorper (54, 74) dienen, die innerhalb der Nut - 

(4) festlegbar sind. 
30 10. Ausgleichsgewicht-Befestigung nach Ans- 

pruch 1 oder 2. 

dadurch oekennzeichnet dafl 

der FQIIring (30) im wesentfichen quaderformigen 

Querschnitt aufweist 
35 11. Ausgleichsgewicht-Befestigung nach Ans- 

pruch 10, 

dadurch aekennzetchnet dafl 
der FQIIring (30) im Querschnitt eine Hohe von 10 
bis 50 mm und eine Brette von 10 bis 50 mm 
40 aufweist 

12. Ausgleichsgewicht-Befestigung nach Ans- 
pruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet dafl 

der FQIIring (30) im wesentlichen dreieckigen Quer- 
schnitt aufweist: und 
46 der Abdeckring (70) einen daran angepaflten Quer- 
schnitt aufweist 

13. Ausgleichsgewicht-Befestigung nach einem 
der AnsprOche 1 bis 12. 

dadurch oekennzeichnet. dafl 
so in den FQIIring (30) und/oder in die Abdeckungen - 
(40, 70) Versteifungen eingearbeitet sind. 

14. Ausgleichsgewicht-Befestigung nach einem 
der AnsprQche 1 bis 13, 

dadurch gekennzeichnet dafl 
55 der Querschnitt der Nut (4) an die Abmessungen 
herkdmmlicher Ausgieichsgewichte (1, 2) angepaflt 
ist, um diese im Klemmsitz innerhalb der Nut (4) 
festzuhalten. 
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15. Ausgleichsgewicht-Befestigung nach Ans- 
pruch 14, 

dadurch oekennzeichnet . dafl 

der Querschnitt der Nut (4) sich in Richtung auf die 

NutOffnung (7) zu verjungt. 

16. Ausgleichsgewicht-Befestigung nach Ans- 
pruch 15, 

dadurch oekennzeichnet . daB 

der Nut-Querschnitt schwalbenschwanzformig ist. 

17. Ausgleichsgewicht-Befestigung nach Ans- 
pruch 15. 

dadurch oekennzeichnet . daB 

der Nut-Querschnitt einem angeschnittenen Kreis 

entspncht. 

18. Ausgleichsgewicht-Befestigung nach einem 
der Anspruche 15 bis 17. 

dadurch oekennzeichnet. daB 

die Nutoffnung (7) zusatzlich durch einen Oder 

mehrere dort angebrachte Wulste (8) verengt ist. 

19. Ausgleichsgewicht-Befestigung nach einem 
der Anspruche 3 bis 1 8. 

dadurch oekennzeichnet. da/5 
der Abdecknng (40) aus Metall Oder aus metalli- 
siertem Kunststoff besteht und mit seiner GroBe 
und/oder Gestalt zum Felgendesign beitragt. um 
das Aussehen dieser Spezialfelge an das Aussehen 
herkdmmlicher Felgen. insbesondere 

herkommlicher Zierfelgen. anzunahern. 



20. Ausgleichsgewicht-Befestigung nach Ans- 
pruch 19, 

dadurch oekennzeichnet . daB 
am Auflenumfang des Abdeckringes (40) ein im 
5 wesentlichen vertikal abstehender, umlaufender 
Ransch (49) angeformt ist. 

21. En FOIIring fur eine Ausgleichsgewicht- 
Befestigung nach einem der Anspruche 1 bis 20. 
der in den von einer Reifenwulstwand und angren- 

w zenden Felgenteiien begrenzten Montageraum an 
einer starren Felge Idsbar einsetzbar ist die radial 
nach innen ragende FelgenhSrner und daran an- 
grenzend am Felgeninnenumfang SitzflSchen zur 
Anlage der ReifenwQtete aufweist, 

T5 dadurch oekennzeichnet daB 

am FQIIring (30) eine Nut (4) zur Aufnahme 
herkommlicher Ausgleichsgewichte (1.2) aus Blei. 
einer Bleilegierung Oder dergleichen ausgespart 
oder angeformt ist 

20 22. Der FQIIring nach Anspruch 21 . 

dadurch oekennzeichnet. daB 
der Fultring (30) aus einem Hohlkammerprofil be- 
steht, dessen Umfangswand (36) einen Einschnitt 
aufweist. wobei ein weiterhin mit dem restlichen 

25 Fullring-Abschnitt (35) einstOckig verbundenes, je- 
doch aufklappbares Deckelteil (39) geschaffen wird; 
und 

die Nut (4) in diesem Deckelteil (39) (vgl. Fig! 2a. 
2b) oder in diesem restlichen Fullring-Abschnitt - 
30 (35) (vgl. Rg. 2c) ausgebildet ist. 
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